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La pre*sente invention a pour objet un sys- 
teme d'accouplement automatique a deux 
vilesses principalement approprie' a la com- 
mande des dynamos qui doivcnt fonctionner 
5 aussi bien comme generatrices que com me 
moteurs de mise en marcbe pour la machine 
mo trice tbermique qui les commande. 

Comme on le sait, le rapport de vitesse 
entre Farbre du moteur tbermique et celui de 
10 la dynamo devra 6tre sensiblement different 
suivant que la dynamo se trouve dans Tun ou 
dans 1'autrc cas de fonctionnement, el preci- 
s&nent quand elle fonctionne comme moteur 
da mise en marcne, elle devra 6tre accouplfe 
i5 avec demultiplication, landis que lorsqu'elle 
fonctionne comme gendratrice il est convc- 
nable qu'eile soit commandde en prise directe. 

Le dispositif d'accouplement objet de la 
pr&ente invention permet pr6cisement d'obte- 
nir automatiquement le passage d'une vitesse a 
Fautre lorsque la dynamo change son fonction- 
nement de moteur en genSrateur. - 

Ce dispositif consiste essentiellement dans 
on engrenage 6picycloidal dont la roue cen- 
2 5 trale est solidaire deFarbre moteur et dont les 
satellites monies sor un organe cal6 sur 
Farbre dc I'induit de la dynamo engrenent 
avec une couronne & denture interieure, qui 
peut 6tre rendue solidaire de Forgane porte- 
3o satellites ou_ d'un. ancrage £xe, k Faide d'un 
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relais electromagnetique alimente* par le cou- 
rant meine qui circule dans la dynamo, {'ac- 
tion de ce relais £tant contraries par un sys- 
teme de ressorts. D rdsulte que, lorsque le 
courant est Ires intense, le relais surmonle la 35 
force des ressorts et tient la couronne bloquee 
contre Fancrage fixe, .en realisant ainsi la 
transmission a vitesse reduite landis que, 
lorsque le courant diminue d intensity, les 
ressorts surmontent la force du relais, et & 0 
obligent la couronne a s'engager avec le porle- 
satellite, en e*tailissanl la transmission en 
prise directe. - 

Le dessin annexe* montre, a titre d'exemple, 
et schematiquemeut, une forme de realisation 45 
de Tinvention. 

La figure 1 est une coupe axiale particlle 
du mecanisme .en position de prise directe.. 

La figure 2 en est une coupe analogue en 
position de vitesse rexluite. 5o 

En se. reTerant au dessin : 

On voit que 1 in clique un pignon solidaire 
de Farire de i'induit, de la dynamo, ou qui " 
forme la roue centrale deFengrenage plane*- 
taire. Avec ce pignon engrenent des satellites 2 55 
libres sur les pivots 3 et supported par la bride 
5 , accoupl£e a l'aide d'un joint elastique, non 
represents, a Farbre du moteur tbermique, 
et par un porte-satelb'le 6 libre sur 1'arbre i' 
J e I'induit. Les satellites 2. engrenent avec une 6 o 
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couronne a denture inte'rieure 7, en face de 
laquelle se trouve un relais electromagn£- 
tique 8 dont renroulement est relie" en sdrie 
avec la dynamo. 

L'action de ce relais est cantrarie'e par une 
serie de ressorts 9 agissant a Tame d'un 
anneau 10. La couronne 7 est, en outre, 
pourvue de dents 1 1 et 13 qui peuvent s'en- 
gager respectiveinent avec les dents 1 3 qui se 
trouvent dans ie coavercle i4 de la dynamo 
et avec les dents i5 qui se trouvent dans le 
porte-satellile 6. Le fonctionnement du dispo- 
sitif est le suivant : 

Lorsqu on doit mettre en marche le moteur 
thermique, on lance le courant de la batterie 
dans Tinduit de la dynamo k travers le relais 8 
qui, par suite attire la couronne 7 et la tient 
engaged avec les dents i3 qui Tempfichent de 
tourner. La transmission du mouvement du 
pignon 1 a la bride 5 a lieu par consequent 
avec une reduction qui depend du rapport de 
fengrenage plandtaire. Des que la machine 
motrice thermique se met en marche, eile 
augmente consideVablement sa vitesse de rota- 
g tion. II en resnlte que, la dynamo, en tour- 
nant comme moteur k vide, tourne beaucoup 
plus vite en diminuant en meme temps d'nne 
maniere Ires sensible la prise de courant a la 
batterie. 

L'excitation du relais 8 diminue par conse- 
quent, et les ressorts 9 surmontent la force du 
relais et repoussent la couronne 7 qui va s*en- 
gager avec les dents 12 , et commence a tour- 
ner solidaire du porte-satellite 6. 

Tout fengrenage pian&aire forme par con- 
sequent on bloc et on a la transmission eh 
pnse directe. 

Les embrayages seront a dents de ioup, ce 
qui permet, dans le cas oh au moment de la 
£ Q mise en marche, on aurait un contre-coup ou 
retour resultant d'une explosion premature'e 
dans les cyiindres moteurs, le engagement 
momentane* du joint qui travaille dans ce cas 
comme une roue libre. 

Naturellement, la forme et les details con- 
structifs de ce dispositif pourront varier par 
rapport k ce qui a £t& decrit et represent^ au 
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dessin, pour s'adapter a toutes les exigence 
pratiques, sans pour cela sortir de la portee 
de la presente invention. 5o 

Bfeuni. 

La presente invention a pour objet un dis- 
positif d'accouplement automatique a deux 
vitesses pour la commande de dynamo fonc- 
tionnant aussi comme moteurs de mise en 55 
marche pour des machines mo trices k explo- 
sions, caracteVise par unengrenage plane*tairc 
dont la couronne peut etre rendue solidaire 
d'un ancrage fixe (transmission k vitesse re- 
duite) ou dun autre des elements de Tengre- 60 
nage (transmission en prise directe) , k Taide 
d'un relais electromagn^tique alimente par le 
courant m6me qui circule dans la dynamo et 
dont Taction est contraride par un systeme de 
ressorts, de sorte que, lorsque 1'in tensity du 65 
courant circulant dans le relais est maximum, 
ce courant agit pour maintenir la couronne 
ancre*e, tandis que, lorsque la dite intensity 
baisse, les ressorts surmontent Taction du 
relais en poussant la couronne k s'engager 70 
avec Tautre element de Tengrenage plan&aire 
et en produisant la transmission en prise di- 
recte , ce dispositif presentant en outre , les 
caracteVistiques suivantes prises ensemble ou 
se'pare'ment : 7 5 

i° L'ancrage de la couronne pour obtenir 
la vitesse r^duite a lieu par suite de Tengage- 
ment d'une denture dont elle est pourvue, avec 
une denture correspondante qui se trouve 
dans le couvercle de la dynamo, et Taccouple- 80 
ment produisant la prise directe, a lieu par 
suite de Tengagement d une autre denture de 
la couronne avec une denture analogue, dont 
est pourvu le porte-satellite de Tengrenage 
plan&aire; 85 

a° Les embrayages d'accouplement de la 
couronne sont k dents de loup, de maniere a 
permettre ieur ddgagement temporaire en cas 
de contre-coup ou retour de la machine motrice 
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